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Plenartagung

Schwerpunkte

Wahrend seiner Tagung vom 9. bis 12. Marz wird sich das Europaische Parlament u. a.
mit folgenden Themen befassen: der Revision der Eurovignetten-Richtlinie, MaBnah-
men zur CO2-Reduktion bei Reifen, dem Stand der Beitrittsverhandlungen mit Kroa-
tien, der Tiirkei und der ehemaligen jugoslawischen Republik Mazedonien, dem Drit-
ten Seeverkehrspaket, der Reduktion von Emissionen von Industrieanlagen, der Vor-
bereitung des EU-Frihjahrsgipfels, dem Schutz Minderjahriger bei der Nutzung von
Videospielen, dem Statut der Européischen Privatgesellschaft, der sozialen Lage der
Roma in der EU sowie den Herausforderungen im Zusammenhang mit der Olversor-

gung.
Montag:

Zu Beginn der Tagung wird das Plenum die Leitlinien fur das Haushaltsverfahren 2010
debattieren. Der Haushaltsausschuss will den Blrgern mehr Sicherheit in Zeiten von Fi-
nanz-, Klima- und Energiekrise garantieren. Es werden zudem mehr Mittel fur die Arbeit des
Parlaments eingefordert - schlie3lich erweitern sich durch den Vertrag von Lissabon auch
seine Kompetenzen.

Im Anschluss daran befassen sich die Abgeordneten mit der grenziiberschreitenden Ver-
legung von Firmensitzen, dem Statut der Europaischen Privatgesellschaft sowie dem
"Small Business Act". Die Grindung von Unternehmen soll erleichtert werden. Dariber
hinaus fordern die Abgeordneten die Rechtswirksamkeit der Europaischen Charta fiir
Kleinunternehmen: der "Small Business Act" (u. a. zwei Berichte von Klaus-Heiner Leh-
ne)

Ebenfalls am Montag stehen folgende Themen auf der Tagesordnung:

Nachdem die EU-Kommission im Februar eine Verordnung zur Novellierung des EU-Asyl-
rechts vorgelegt hat, bringt der Ausschuss fiir birgerliche Freiheiten, Justiz und Inneres
einen Initiativbericht zum Thema ein. Dieser unterstitzt im Wesentlichen diese Vorschlage
der Kommission, fordert aber zusatzlich mehr Schutz und Rechte fiir die Fliichtlinge und
geht mit der bestehenden Dublin-II-Verordnung hart ins Gericht.

Der Ausschuss fur Beschaftigung und soziale Angelegenheiten beschreibt in seinem detail-
lierten Bericht die schwierige soziale Lage der Roma in der EU dar. Der Ausschuss sieht
die Zuerkennung gleicher sozialer und politischer Rechtefiir die Roma als Grundvoraus-
setzung flr die Férderung der sozialen Integration und fiir den Zugang zum Arbeitsmarkt.

Es obliegt den einzelnen EU-Mitgliedstaaten, den Gliicksspielmarkt zu kontrollieren und
den Verbraucher zu schiitzen. Das Internet kennt jedoch keine territorialen Grenzen. Des-
halb muss sich der Europaische Gerichtshof zunehmend mit Fragen zu Rechtssachen im
Zusammenhang mit Gllicksspielen befassen. Bereits gegen zehn Mitgliedstaaten wurden
Vertragsverletzungsverfahren eingeleitet, um zu Uberprifen, ob nationale MalRnahmen
gegen EU-Recht verstolRen.

Der Ausschuss fur Industrie, Forschung und Energie fordert Losungsansatze fir die Her-
ausforderungen im Zusammenhang mit der Olversorgung. Eine gemeinsame EU-Energie-
politik werde immer dringlicher, um die Versorgungssicherheit zu gewahrleisten. Zudem
verlangen die Abgeordneten mehr Investitionen in alternative Energiequellen sowie den
Umstieg auf CO2-emissionsneutrale Energietrager. (Bericht Reul)

Dienstag:

Am Dienstagmorgen debattiert das Plenum MaBnahmen zur CO2-Reduktion bei Reifen.
Die Verordnung umfasst die so genannten "zusatzlichen Malnahmen" und ist Teil des CO2-
PKW Pakets der EU-Kommission. Ziel ist die weitere Reduktion des CO2-AusstofRes bei
PKW und LKW. Der Binnenmarktausschuss spricht u. a. fir eine frithere Einfiihrung zu-
satzlicher Sicherheitssysteme bei Neuwagen, wie des Antiblockiersystems ESP als eu-
ropaweiter Serienausstattung aus. (Bericht Schwab)
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Im Anschluss daran geht es um die Vermeidung und Verminderung von Industrieemissio-
nen. Schadliche Emissionen von Tausenden von Industrieanlagen innerhalb der EU
sollen kiinftig konsequenter reduziert werden, so der Umweltausschuss. Die Abgeord-
neten unterstlitzen einen Kommissionsvorschlag, die existierenden Bestimmungen zu ak-
tualisieren und zu starken, fordern jedoch die Einfihrung von Minimalbestimmungen. (Be-
richt Krahmer)

Ab 15 Uhr findet die Aussprache zum Dritten Seeverkehrspaket statt. Ziel ist es, die be-
stehenden Sicherheitsvorschriften weiter zu starken und die wichtigsten internationa-
len Instrumente in EU-Recht zu lGibernehmen. Das Sicherheitspaket enthalt eine Reihe
von Richtlinien und Verordnungen, die den Seeverkehr in den Gewassern der Europaischen
Union sicherer machen sollen: Unfalle sollen vermieden und eine effiziente Reaktion bei
Unfallen gewahrleistet werden.

Den EU-Mitgliedstaaten soll es nach dem Willen des EP-Verkehrsausschusses ab 2012
moglich sein, LKWs auch die Kosten zu berechnen, die sie durch Staus, Larm und
Luftverschmutzung verursachen. Bisher dirfen die EU-Mitgliedstaaten lediglich die In-
frastrukturkosten auf die Mautgebiihren anrechnen.

Um die Okologisierung des Verkehrs voranzutreiben, verlangt der Verkehrsausschuss
ein "integrales Konzept" fiir eine umweltgerechtere Ausgestaltung des Verkehrs fiir
alle Verkehrstrager. Bisher verfolge die EU-Kommission lediglich einen "fragmentarischen
Ansatz" und biete nur "schrittweise Losungen".

Am Dienstag um 21 Uhr wird die EU-Kommission eine Erklarung abgeben zum Thema "Kin-
derbetreuungseinrichtungen - Barcelona-Ziele".

Danach geht es um die mundliche Anfrage des Ausschusses fiir Beschaftigung und soziale
Angelegenheiten zum Thema "Kinder von Migranten".

Ebenfalls am Dienstagabend wird die EU-Kommission eine Erklarung zum Thema "Drohen-
de SchlieBung von Qimonda in Deutschland und Portugal und Verlust von Tausenden
Arbeitsplatzen in Europa".

Mittwoch:

Ab 9 Uhr findet die Hauptdebatte der Plenartagung statt. Thema ist die Vorbereitung des
EU-Friihjahrsgipfels vom 19./20. Marz, in dessen Zentrum traditionell die Lissabon-Stra-
tegie und die Wirtschaftspolitik stehen werden. Tschechische Ratsprasidentschaft und EU-
Kommission werden Erklarungen abgeben. Teil der Debatte zum Frihjahrsgipfel sind auch
drei Berichte, die dem Plenum zur Abstimmung vorlegen: zum "Européischen Konjunktur-
programm". zu "Leitlinien fiir beschéaftigungspolitische Malknahmen der Mitgliedstaa-
ten" sowie zu "Kohasionspolitik: in die Realwirtschaft investieren".

Ab 15 Uhr debattiert das Parlament den Stand der Beitrittsverhandlungen mit Kroatien,
der Tiirkei sowie der ehemaligen jugoslawischen Republik Mazedonien. Zuvor werden
die tschechische Ratsprasidentschaft und die EU-Kommission Erklarungen abgeben. Zu
den Beitrittsverhandlungen mit allen drei Landern wird das EP am Donnerstag Entschlie-
Bungen verabschieden. Die Abstimmung findet am Donnerstag statt.

Donnerstag:

Um 9 Uhr steht die strategische Partnerschaft der EU mit Mexiko und Brasilien auf der
Agenda.

Abstimmen wird das EP am Donnerstag u. a. tber folgende Berichte:

* Bessere Karrieremdglichkeiten und mehr Mobilitat: Eine europaische Partnerschaft fur
die Forscher

* Der Schutz der Verbraucher, insbesondere Minderjahriger, bei der Nutzung von Vi-
deospielen

» Bekdmpfung der Sexualverstimmelung bei Frauen in der Europaischen Union
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Journalistenpreis 2009

Zum zweiten Mal wird 2009 der Journalistenpreis des Europaischen Parlaments verliehen.
Mit diesem Preis sollen Journalisten ausgezeichnet werden, die wichtige europaische The-
men aufgegriffen oder mit ihrer Arbeit dazu beigetragen haben, das Verstandnis fur die EU-
Institutionen und/oder die EU-Politik insgesamt zu verbessern.

Der Preis wird in vier Kategorien verliehen: Printmedien, Radio, Fernsehen und Internet.
Der Journalismuspreis ist mit 5.000 Euro je Kategorie dotiert.

Einzelpersonen oder Autorenteams von bis zu funf Personen kénnen mit ihren Beitragen
und Reportagen teilnehmen. Die Beitrage in einer der offiziellen EU-Sprachen missen zwi-
schen dem 1. Mai 2008 und dem 31. Marz 2009 verdéffentlicht worden sein. Alle Bewerber
mussen Staatsangehdrige oder Einwohner eines EU-Mitgliedlandes und registrierte Jour-
nalisten sein.

Die Bewerbungsfrist endet am 31. Marz 2009. Der Preis wird im Oktober 2009 verliehen.

Weitere Informationen und Bewerbungsformular unter: http://www.eppj.eu/view/de
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Verkehr

Seeverkehr soll sicherer werden

Am 11. Marz wird das EP liber das dritte Seeverkehrspaket abstimmen. Das Paket
besteht aus einer Reihe von Richtlinien und Verordnungen. Ziel ist es, die bestehen-
den Sicherheitsvorschriften weiter zu starken und die wichtigsten internationalen In-
strumente in EU-Recht zu Ubernehmen. Unfélle sollen vermieden und eine effiziente
Reaktion bei Unfallen gewahrleistet werden.

Im Rahmen eines Vermittlungsverfahrens konnte sich die Delegation des Europaischen Par-
laments mit dem Ministerrat auf gemeinsame Texte verstandigen. Diese liegen am 11. Marz
nun dem Plenum zur Abstimmung vor.

Sicherheit im Seeverkehr ist schon immer eine der Prioritaten flr das Europaische Parla-
ment gewesen. Die beiden vorangegangenen Seeverkehrs-Pakete sind als Erika | und Erika
Il - Pakete bekannt geworden und wurden unmittelbar nach den damaligen Oltankerunfallen
verabschiedet. Diese Vorschriften haben u. a. dazu geflihrt, dass die Europaische Agentur
fur maritime Sicherheit (EMSA) gegriindet wurde und nur noch doppelwandige Tanker in
EU-Gewassern verkehren dirfen. Das Dritte Paket zur Seeverkehrssicherheit (auch als Eri-
ka-llI-Paket bekannt) wurde von der EU-Kommission Ende 2005 vorgeschlagen.

Uberwachungs- und Informationssystems fiir den Seeverkehr
(Berichterstatter: Dirk STERCKX, ALDE, Belgien)

Mit der Richtlinie sollen die technischen Entwicklungen fir die Kontrolle von Schiffen bes-
ser genutzt und die Verfahren fir die Aufnahme von Schiffen in Notliegeplatzen verbessert
werden. Besonders letzterer Punkt stellte schon seit langem eine politische Prioritat fir das
Parlament dar. Die immer wieder auftretenden Katastrophen und die Falle, in denen es bei-
nahe zu einer Katastrophe gekommen ware, zeigen, dass oft viel Zeit verlorengegangen
ist, weil nicht klar war, wer woflr zustandig ist, oder weil diejenigen, die befugt waren, eine
Entscheidung zu treffen, erst die Fachkenntnis eines Teams heranziehen mussten, das oft
fur den konkreten Fall zusammengestellt wurde.

Die Richtlinie sieht vor, dass die Mitgliedstaaten Informationen, die sie im Rahmen der Ein-
satze zur Uberwachung des Seeverkehrs in ihren Zustandigkeitsgebieten erfassen, unter-
einander auszutauschen. Das von der EU-Kommission entwickelte System fir den Aus-
tausch von Seeverkehrsinformationen "SafeSeaNet" umfasst zum einen ein Netz fir den
Datenaustausch und zum anderen die Standardisierung der wichtigsten Gber die Schiffe und
ihre Ladungen verfugbaren Informationen (Ankunftsmeldungen und andere Meldungen). Es
ermdglicht auf diese Weise, genaue und aktuelle Informationen tber die Schiffe, die sich
in europaischen Gewassern aufhalten, tber ihre Bewegungen, ihre gefahrlichen oder um-
weltschadlichen Ladungen und Uber Ereignisse auf See an der Quelle zu erfassen und an
andere Behdrden weiterzuleiten.

Ist ein Schiff auf Hilfe angewiesen, insbesondere wenn der Verlust des Schiffes droht oder
Gefahr fur die Umwelt besteht, "kann eine Entscheidung Uber die Aufnahme dieses Schiffes
in einem Notliegeplatz erforderlich sein", so die Richtlinie. In diesem Fall ist es notwendig, in
einem Mitgliedstaat eine Behorde einzuschalten, die Uber die erforderlichen Fachkenntnisse
verfugt und unabhangig Entscheidungen treffen kann. Die Entscheidung wird nach einer
"Vorabbewertung der Situation" getroffen.

Laut Aussage von EP-Bericherstatter Dirk Sterckx werde durch die Richtlinie ein wichtiger
Teil des gesetzlichen Rahmens geschaffen, der erforderlich ist, um weitere Katastrophen auf
See wie die Falle ,Erika“ und ,Prestige” zu verhindern. "Der Erfolg einer RettungsmalRnahme
ist vor allem eine Frage der Zeit. Mit der Richtlinie werden die Mitgliedstaaten gezwungen,
ein vollstandiges Szenario flir einen eventuellen Seeunfall auszuarbeiten". Sterckx hofft,
dass die Mitgliedstaaten nicht bis 2011 warten werden, um die erforderlichen MaRnahmen
zur Umsetzung dieser Richtlinie zu ergreifen.

Staatliche Hafenkontrolle
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(Berichterstatterin: Dominique VLASTO, EVP-ED, Frankreich)

Diese Richtlinie soll zu einer "drastischen Verringerung der Anzahl unternormiger Schiffe"
in den Hoheitsgewassern der Mitgliedstaaten beitragen. Zu diesem Zweck werden u.a. ge-
meinsame Kriterien fur die Kontrolle von Schiffen durch den Hafenstaat festgelegt und die
Verfahren fur die Uberprifung und das Festhalten vereinheitlicht. Zugleich wird in der EU
ein System der Hafenstaatkontrolle durchgefiihrt, mit dem Ziel, alle Schiffe in Zeitabstanden
zu Uberprdfen, die sich nach ihrem Risikoprofil richten, wobei starker risikobehaftete Schiffe
eingehenderen Uberprifungen in kirzeren Zeitabstdanden unterzogen werden.

Die Regeln und Verfahren fur Hafenstaat-Kontrolltberprifungen einschlielich der Kriterien
fur das Festhalten von Schiffen werden vereinheitlicht, um in allen Hafen und Ankerplatzen
ein gleiches Mal} an Wirkung zu sichern und so das gezielte Anlaufen bestimmter Hafen, mit
dem das Netz ordnungsgemafer Kontrollen umgangen werden soll, drastisch zu verringern.

Die wiederkehrenden und zusétzlichen Uberprifungen umfassen eine Priifung zuvor festge-
legter, je nach Schiffstyp, Art der Uberprifung und Erkenntnissen friiherer Hafenstaat-Kon-
trolliberprifungen unterschiedlicher Bereiche jedes Schiffs. Bestimmte Kategorien von
Schiffen stellen ab einem gewissen Alter ein gro3es Unfalll] und Verschmutzungsrisiko dar
und unterliegen daher einer erweiterten Uberprifung. Die Abstande zwischen den wieder-
kehrenden Uberprifungen von Schiffen richten sich nach deren Risikoprofil, das anhand
bestimmter allgemeiner und historischer Parameter festgelegt wird. Bei Schiffen mit hohem
Risiko darf dieser Abstand sechs Monate nicht Uberschreiten.

Untersuchung von Unfallen im Seeverkehr
(Berichterstatter: Jaromir KOHLICEK, GUE/NGL, Tschechien)

Ziel der Richtlinie ist die Verbesserung der Seeverkehrssicherheit und die Vorbeugung von
Verschmutzungen durch Schiffe und dadurch gleichzeitig die Verringerung der Gefahr zu-
kinftiger Unfélle auf See. Dies soll geschehen durch die schnelle Sicherheitsuntersuchung
und ordnungsgemalfe Analyse von Unféallen und Vorkommnissen auf See zur Ermittlung
ihrer Ursachen sowie durch die rechtzeitige und genaue Berichterstattung tber die Sicher-
heitsuntersuchungen.

Die schnelle Durchfiihrung technischer Untersuchungen von Unfallen auf See verbessert
die Sicherheit auf See, da sie dazu beitragt, eine Wiederholung solcher Unfélle zu ver-
meiden, die Todesopfer, Schiffsverlust und Meeresverschmutzung zur Folge haben kénnen.

Die Mitgliedstaaten missen sicherstellen, dass nach sehr schweren Unfallen auf See ei-
ne Sicherheitsuntersuchung durchgefihrt wird. Die Untersuchungen dienen nicht dazu, die
Haftung zu ermitteln oder Schuld zuzuweisen. Sicherheitsuntersuchungen mussen unter
der Verantwortung einer unparteiischen standigen Untersuchungsstelle durchgefihrt wer-
den, die mit den notwendigen Befugnissen ausgestattet und von entsprechend qualifizierten
Untersuchungsbeauftragten durchgefihrt werden, die fir Fragen im Zusammenhang mit
Unfallen und Vorkommnissen auf See kompetent sind.

Darlber hinaus wird mit der Richtlinie eine "Europaische Datenbank fir Unfalle auf See"
geschaffen. Darin werden Daten Uber Unféalle und Vorkommnisse auf See gespeichert und
ausgewertet, die die Kommission unter der Bezeichnung "Europaisches Informationsforum
fur Unfalle auf See" (European Marine Casualty Information Platform — EMCIP) einrichten
wird.

Schiffsiiberpriifungs- und -besichtigungsorganisationen
(Berichterstatter: Luis DE GRANDES PASCUAL, EVP-ED, Spanien)

Mit der Verordnung und der Richtlinie werden Vorschriften aufgestellt, die von den Organi-
sationen, die mit der Besichtigung, Uberpriifung und Zertifizierung von Schiffen hinsichtlich
der Einhaltung der internationalen Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See und zur Verhltung der Meeresverschmutzung betraut sind, zu befolgen sind und
zugleich dem Ziel der Dienstleistungsfreiheit dienen. Hierzu gehdren die Ausarbeitung und
Durchfuhrung von Sicherheitsvorschriften fur Schiffskorper, Maschinen, elektrische sowie
Steuer-, Regel- und Uberwachungseinrichtungen von Schiffen.
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Unfallhaftung von Beforderern von Reisenden auf See
(Paolo COSTA, ALDE, Italien)

Ziel der Verordnung ist die Schaffung einheitlicher Regeln fir die Rechte von Beférderern
und deren Reisenden auf See und der Reisenden bei Unfallen. Bislang wurde die Haftung
in den Mitgliedstaaten im Einklang mit den nationalen Rechtsvorschriften oder den interna-
tionalen Verpflichtungen unterschiedlich und in einigen Fallen auf einem eher niedrigen Ni-
veau festgelegt, erklart Berichterstatter Paolo Costa. Der Vorschlag ziele darauf ab, diese
nationalen Unterschiede zu beseitigen.

Befoérderer werden verpflichtet, im Fall des Todes oder der Kérperverletzung eines Reisen-
den Vorschusszahlungen zu leisten, wobei der Vorschuss keine Haftungsanerkennung dar-
stellt. Bei Tod oder Kdrperverletzung eines Reisenden muss binnen 15 Tagen nach Fest-
stellung des Schadensersatzberechtigten eine zur Deckung der unmittelbaren wirtschaftli-
chen Bedirfnisse ausreichende und in angemessenem Verhaltnis zum erlittenen Schaden
stehende Vorschusszahlung geleistet werden. Im Todesfall betragt die Zahlung mindestens
21 000 EUR.

Versicherung von Schiffseigentiimern fiir Seeforderungen
(Berichterstatter: Gilles SAVARY, SPE, Frankreich)

Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Plenum, den Text des Rates zur Versicherung von
Schiffseigentimern fir Seeforderungen ohne Anderung zu billigen. Die Richtlinie schreibt
die Versicherungspflicht fir alle unter der Flagge eines Mitgliedstaates fahrenden Schiffe
sowie fUr unter der Flagge eines Drittstaates fahrende Schiffe, die in die Hoheitsgewasser
eines Mitgliedstaates einfahren, fest. Die Einhaltung der Versicherungspflicht wird durch ei-
ne Bescheinigung an Bord der Schiffe bestatigt. Alle Eigner von Schiffen, die in die Hoheits-
gewasser der Mitgliedstaaten einfahren, sind betroffen. Der Hafenstaat Gberprift im Rah-
men einer Inspektion nach den Bestimmungen und Verfahren, die durch die Richtlinie Gber
die Hafenstaatkontrolle festgelegt wurden, ob eine Versicherungsbescheinigung an Bord
des Schiffes mitgefuhrt wird.

Wird keine Bescheinigung an Bord des Schiffes mitgefihrt, sind Sanktionen vorgesehen.
So kann das Schiff nach dem in der Richtlinie Gber die Hafenstaatkontrolle vorgesehenen
Verfahren an der Weiterfahrt gehindert oder durch die zustéandige Behdrde ausgewiesen
werden. Nach einer Ausweisungsanordnung sind die Mitgliedstaaten verpflichtet, diesem
Schiff den Zugang zu ihren Hafen solange zu verweigern, bis der Schiffseigentiimer eine
Versicherungsbescheinigung vorweist.

Erfiillung der Flaggenstaatpflichten
(Berichterstatter: Emanuel Jardim FERNANDES, SPE, Portugal).

Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Plenum auch hier, den Text des Rates Uber die Er-
fullung der Flaggenstaatpflichten ohne Anderung zu billigen. Die Richtlinie gewahrleiste,
so der Berichterstatter, ein koharentes MaRnahmenpaket zur Sicherheit im Seeverkehr und
stelle einen entscheidenden Schritt dar, um sicherzustellen, dass sich Unfalle wie diejenigen
der Erika oder der Prestige "nie wiederholen".

Bevor die Mitgliedstaaten einem Schiff die Berechtigung zum Fihren ihrer Flagge erteilen,
mussen sie Uberprufen, ob dieses den internationalen Vorschriften entspricht. Die Mitglied-
staaten mussen zudem daflr sorgen, dass Schiffe, die zum Fihren ihrer Flagge berechtigt
sind und die im Rahmen einer Kontrolle von einem Hafenstaat festgehalten wurden, den
Anforderungen der einschlagigen IMO-Ubereinkommen (International Maritime Organizati-
on) entsprechen.

Berichterstatter: Dirk STERCKX, ALDE, Belgien
Bericht: (A6-0100/2009) - Gemeinschaftliches Uberwachungs- und Informationssystem fiir
den Schiffsverkehr

Berichterstatterin: Dominique VLASTO, EVP-ED, Frankreich
Bericht: (A6-0099/2009) - Hafenstaatkontrolle (Neufassung)
Berichterstatter: Jaromir KOHLICEK, GUE/NGL, Tschechien
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Bericht: (A6-0101/2009) - Untersuchung von Unféllen im Seeverkehr

Berichterstatter: Luis DE GRANDES PASCUAL, EVP-ED, Spanien

Bericht: (A6-0097/2009) - Gemeinsame Normen fiir Schiffstiberpriifungs- und -besichti-
gungsorganisationen und die einschldgigen MalBnahmen der Seebehérden (Neufassung)
Bericht: (A6-0098/2009) - Vorschriften und Normen fiir Schiffsiiberpriifungs- und -besichti-
gungsorganisationen (Neufassung)

Berichterstatter: Paolo COSTA, ALDE, Italien
Bericht: (A6-0102/2009) - Unfallhaftung von Beférderern von Reisenden auf See

Verfahren: Mitentscheidung, 3. Lesung

Berichterstatter: Gilles SAVARY, SPE, Frankreich
Bericht: (A6-0072/2009) - Versicherung von Schiffseigentiimern fiir Seeforderungen

Berichterstatter: Emanuel Jardim FERNANDES, SPE, Portugal
Bericht: (A6-0069/2009) - Erfiillung der Flaggenstaatpflichten

Verfahren: Mitentscheidung, 2. Lesung

Aussprache: Dienstag, 10.3.2009
Abstimmung: Mittwoch, 11.3.2009

Okologisierung des Verkehrs

Um die Okologisierung voranzutreiben, verlangt der Verkehrsausschuss ein "inte-
grales Konzept" fiir eine umweltgerechtere Ausgestaltung des Verkehrs fiir alle Ver-
kehrstrager. Bisher verfolge die EU-Kommission lediglich einen "fragmentarischen
Ansatz" und biete nur "schrittweise Lésungen".

In dem von Georg JARZEMBOWSKI (CDU) ausgearbeiteten Bericht nehmen die Abgeord-
neten Stellung zu den Mitteilungen der EU-Kommission zur ,,Okologisierung des Verkehrs®,
zur ,Strategie zur Internalisierung externer Kosten® sowie zu ,Larmschutzmallnahmen am
aktuellen Schienenfahrzeugbestand®.

Die Abgeordneten befiirworten die Fortfiihrung einer umweltgerechten Ausgestaltung des
Verkehrssektors, die — "unter Beachtung der berechtigten Interessen der Blrger und Unter-
nehmen hinsichtlich Mobilitdt" — die schadlichen Auswirkungen des Verkehrs aufhebt oder
zumindest verringert, im Einklang mit den Zielen der EU zur Bekdmpfung der Klimaerwar-
mung bis zum Jahr 2020.

NGtig hierfir sei ein "integrales Konzept" fir alle Verkehrstrager. Die EU-Kommission misse
ein fundiertes allgemeines Konzept zur Okologisierung des Verkehrs mit konkreten Geset-
zesvorschlagen vorlegen.

Zuvor muisse es "wissenschaftlich begrindete Folgenabschatzungen" fir die einzelnen
MaRnahmen und fiur deren Auswirkungen auf den Wettbewerb unter den Verkehrstragern,
auf die Mobilitatskosten und auf die Wettbewerbsfahigkeit geben.

Konzept zur Anlastung der externen Kosten "unverziiglich™ vorlegen

Mit Blick auf die sogenannte "Internalisierung externer Kosten" kritisiert der Verkehrsau-
schuss, dass die EU-Kommission bisher kein allgemein anwendbares, transparentes und
nachvollziehbares Modell zur Bewertung aller externen Kosten erarbeitet und vorgelegt ha-
be. Sie habe keine Analyse der Auswirkungen flr alle Verkehrstrager erstellt und einen er-
sten Schritt flr eine Strategie zur schrittweisen Umsetzung des Modells fur alle Verkehrs-
trager konkret nur flr schwere Nutzfahrzeuge vorgelegt.
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Die Abgeordneten fordern daher "unverziglich" ein umfassendes Konzept zur Berechnung
und Anlastung der externen Kosten und deren Folgenabschatzungen aufgrund eines nach-
vollziehbaren Modells.

Notig sei auch eine "Methodik" fur die Internalisierung der externen Kosten von Pkw, um
den Mitgliedstaaten Leitlinien an die Hand zu geben. Dabei misse jedoch das Subsidiari-
tatsprinzip berlcksichtigt werden.

LarmschutzmaBBnahmen im Schienenverkehr

Die Larmbelastung der Bevolkerung entlang der Schienennetze, insbesondere durch Gi-
terwagons musse verringert werden, so die Abgeordneten.

Sie fordern die EU-Kommission auf, einen Richtlinienvorschlag fir die Erhebung "gestaffel-
ter larmabhangiger Trassenpreise" fir Lokomotiven und Waggons vorzulegen. So kénnten
mdglichst schnell Anreize auch fiir die zigige Umristung auf larmarme Fahrzeuge geschaf-
fen werden.

Rechtliche MalRnahmen durften sich fur die Eisenbahn aber in keinem Fall negativ auf den
intermodalen Wettbewerb auswirken.

Berichterstatter: Georg JARZEMBOWSKI (CDU)

Bericht: (A6-0055/2009) - Integration von Umweltbelangen in den Bereich Verkehr und In-
ternalisierung externer Kosten

Verfahren: INI (Initiativbericht)

Aussprache: Dienstag, 10.3.2009

Abstimmung: Mittwoch, 11.3.2009

EU-Wegekostenrichtlinie: Umweltkosten sollen auf
LKW-Maut angerechnet werden

Den EU-Mitgliedstaaten soll es nhach dem Willen des EP-Verkehrsausschusses ab
2012 moglich sein, LKWs auch die Kosten zu berechnen, die sie durch Staus, Larm
und Luftverschmutzung verursachen. Bisher diirfen die EU-Mitgliedstaaten lediglich
die Infrastrukturkosten auf die Mautgebiihren anrechnen. Die Einfiihrung einer LKW-
Maut sowie die Anrechnung der externen Kosten werden jedoch nicht verbindlich
vorgeschrieben, sondern bleiben weiterhin den Mitgliedsstaaten liberlassen.

Im Juli 2008 hat die Europaische Kommission einen Vorschlag fir die Uberarbeitung der
bestehenden EU-Wegekostenrichtlinie unterbreitet, dem zufolge die Mitgliedstaaten eine
Gebuhr in Form einer Maut flr bestimmte externe Kosten erheben dirften. Darunter fallen
die Kosten verkehrsbedingter Luftverschmutzung und Larmbelastung sowie die Kosten flr
Staus.

"Schritt zur Anwendung des Verursacherprinzips im StraBenverkehr"

Fir Berichterstatter EL KHADRAQOUI (SPE, Belgien) ist der Vorschlag der Kommission "ein
erster Schritt zur Anwendung des Verursacherprinzips im Strallenverkehr". Der Verkehrs-
ausschuss macht deutlich, dass das Verursacherprinzip durch die Gebuhr fir externe Ko-
sten umgesetzt und dies ebenfalls zur Verringerung von externen Kosten beitragen werde.
Zudem besitze die Einbeziehung der externen Kosten die "Qualitat eines Steuerungsinstru-
ments". Strallennutzer sowie Industrie wiirden dazu angehalten, "ihre jeweiligen Kapazita-
ten im Bereich umweltfreundlichen Transports auszuschépfen und zu erweitern”.

Damit die europaischen Transportunternehmer "klare Preissignale zur Verhaltensoptimie-
rung" erhalten, sprechen sich die Abgeordneten dafur aus, "mittelfristig eine Konvergenz
bei der Anrechnung der externen Kosten bei allen europaischen Gebuhrensystemen anzu-
streben". Die Hohe der Gebuhr fir externe Kosten wird von jedem Mitgliedstaat festgesetzt.

Anwendungsbereich
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Die Mitgliedstaaten dirfen Maut- und/oder Benutzungsgebihren auf dem transeuropai-
schen StraRennetz "oder auf einem willkirlichen Abschnitt ihres Strallennetzes, auf dem
regelmafig ein wichtiger internationaler Warentransport stattfindet", beibehalten oder ein-
fuhren.

Mautgebuhren und Benutzungsgebuhren gleichzeitig zu erheben, ist nicht mdglich. Ein Mit-
gliedstaat, der auf seinem Strallennetz eine Benutzungsgebuhr erhebt, kann jedoch auch
Mautgebihren fir die Benutzung von Bricken, Tunneln und Gebirgspassen erheben.

Benutzungsgebihren missen im Verhaltnis zu der Dauer der Benutzung der betreffenden
Verkehrswege stehen, und es missen Tages-, Wochen-, Monats- und Jahrestarife verfig-
bar sein. Dabei darf der Monatstarif hochstens 10% des Jahrestarifs und der Wochentarif
hoéchstens 2,7% des Jahrestarifs betragen.

Stauabgabe auf iiberlasteten StraBen

Die Gebuhren fur externe Kosten mussen sich an den Kosten verkehrsbedingter Luftver-
schmutzung, den Kosten verkehrsbedingter Larmbelastung oder beiden orientieren. Auf ge-
nau ausgewiesenen Strallenabschnitten, auf denen es zu Verkehrsstaus kommt, kann die
Gebuhr fir externe Kosten auch eine Stauabgabe einschlief3en.

Eine derartige Stauabgabe soll die Verkehrsstaukosten widerspiegeln, die durch gebihren-
pflichtige Fahrzeuge in den Zeitrdumen verursacht werden, "in denen sich das Verkehrs-
aufkommen auf den betreffenden Stralenabschnitten gewodhnlich den Kapazitatsgrenzen
nahert".

Der Verkehrsausschuss betont, dass die Stauabgabe "nicht zu einer Benachteiligung des
gewerblichen Verkehrs gegentber anderen Verkehrsteilnehmern, die an der Staubildung
beteiligt sind, und zu Verzerrungen des Wettbewerbs zwischen Unternehmen fiihren darf"
und somit eine Gebuhr mit gleicher Wirkung auf andere Stralennutzer angewandt wird, die
Verkehrsstaus verursachen.

Einnahmen vorrangig fiir StraBenverkehrssektor nutzen

Die Mitgliedstaaten, in denen Gebuhren fir externe Kosten erhoben werden, stellen sicher,
dass die Einnahmen aus diesen Gebulhren "vorrangig zweckgebunden" verwendet werden.
Dadurch sollen die durch den Stralenverkehr verursachten Kosten wenn moglich einge-
dammt und vermieden werden. Darlber hinaus kdnnen sie etwa fur MalRnahmen zweck-
gebunden werden, die auf die Verringerung des CO2-AusstoRes und die Verbesserung
der Energieeffizienz von Stralenverkehrsfahrzeugen sowie die Entwicklung und Verbesse-
rung bestehender StralReninfrastrukturen oder Entwicklung alternativer Infrastrukturen fir
die Verkehrsnutzer abzielen.

Ab 2011 werden in jedem Mitgliedstaat mindestens 15 % der Einnahmen aus den externen
Kosten und aus Infrastrukturgebtihren fir die finanzielle Unterstitzung von Vorhaben der
Transeuropaischen Verkehrsnetze verwendet, um die Nachhaltigkeit des Verkehrs zu ver-
bessern. Dieser Prozentsatz erhoht sich schrittweise, so der Verkehrsausschuss.

Berichterstatter: Said EL KHADRAOUI (SPE, Belgien)

Bericht: (A6-0066/2009) - Erhebung von Geblihren fiir die Benutzung bestimmter Verkehrs-
wege durch schwere Nutzfahrzeuge

Verfahren: Mitentscheidung, 1. Lesung

Aussprache: Dienstag, 10.3.2009

Abstimmung: Mittwoch, 11.3.2009

20090219BRI50012 - 12/49



Plenartagung

Europaischer Rat

Vorbereitung des EU-Friihjahrsgipfels

Am Mittwoch, den 11. Marz, findet ab 9 Uhr die Hauptdebatte der Plenartagung statt.
Thema ist die Vorbereitung des EU-Fruhjahrsgipfels vom 19./20. Marz, in dessen Zen-
trum traditionell die Lissabon-Strategie und die Wirtschaftspolitik stehen werden.
Tschechische Ratsprasidentschaft und EU-Kommission werden Erklarungen abge-
ben.

Teil der Debatte zum Frihjahrsgipfel sind auch drei Berichte, die dem Plenum zur Abstim-
mung vorlegen:

* Bericht: Elisa Ferreira zum "Europaisches Konjunkturprogramm"

* Bericht: Jan Andersson zu "Leitlinien fur beschaftigungspolitische Mallnahmen der
Mitgliedstaaten"

* Bericht: Evgeni Kirilov zu "Kohasionspolitik: in die Realwirtschaft investieren”

EU-Konjunkturprogramm: Antizyklische MaBBnahmen
zur Bekampfung der Rezession

Der Wirtschaftsausschuss pladiert in seinem Bericht zum europaischen Konjunk-
turprogramm fiir antizyklische MaBnahmen zur Bekampfung der Rezession. Zudem
miisse der "Small Business Act" sowohl auf EU-Ebene als auch auf nationaler Ebene
vollstandig umgesetzt und schnellstmoéglich angewendet werden. So kénne kleinen
und mittleren Unternehmen geholfen werden, die Krise zu iiberleben. Das Vertrauen
der Menschen in die konjunkturelle Erholung miisse wieder aufgebaut werden.

Der Initiativbericht des Ausschusses fur Wirtschaft und Wahrung enthalt einen umfassenden
Stichpunktekatalog zum europaischen Konjunkturprogramm. Berichterstatterin Elisa FER-
REIRA (SPE, Portugal) weist darin auf die Vernetzung der verschiedenen Finanz- und Ka-
pitalmarkte, sowohl auf EU- als auch auf internationaler Ebene und der damit einhergehen-
den maoglichen Konsequenzen hin.

Die Weltwirtschaft und die globalen Markte haben in den letzten 25 Jahren mehr Menschen
denn je Wohlstand gebracht. Um diesen Wohlstand zu sichern, zu steigern und ihn zu noch
mehr Menschen zu bringen, muss in der derzeitigen Wirtschaftskrise die EU ihre Rolle als
wettbewerbsfahiger ,global player starken und auch das Vertrauen der Menschen in die
konjunkturelle Erholung wieder aufbauen.

Zustandigkeiten klar definieren

Um in der Zukunft gegen eine Krise, wie u. a. die EU sie heute erlebt, gewappnet zu sein,
muss der Regelungs- und Lenkungsrahmen der Finanzmarkte auf EU-Ebene und auch auf
internationaler Ebene wohliberlegt Gberarbeitet werden. Dies wirde die Wirtschaft der Uni-
on robuster gegeniber Veranderungen machen.

Die Finanzkrise hat gezeigt, dass ,einerseits die Regelungsbefugnis fur die Wirtschaftspoli-
tik auf EU-Ebene angesiedelt sein muss und andererseits die Zustandigkeit fir Programme
zur Ankurbelung der Wirtschaft bei den Behérden der Mitgliedstaaten liegt".

Die verbesserte Koharenz unter anderem zwischen den verschiedenen Konjunkturprogram-
men der Mitgliedstaaten, den Zielsetzungen und Prioritaten der Lissabon-Strategie, den po-
litischen Leitlinien und nationalen Reformprogrammen ist ein wichtiges Anliegen des Aus-
schusses.

Mitgliedstaaten in die Verantwortung bzgl. ihres Aktionsradius’ nehmen
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Die Abgeordneten ermuntern die Mitgliedstaaten, den Uberarbeiteten Stabilitats- und
Wachstumspakt (SWP) in seiner ganzen Flexibilitdt zu nutzen, um ,antizyklische Mafinah-
men zur Bekampfung der Rezession zu ergreifen. Dies ermdéglicht den Mitgliedstaaten
angemessen auf den Konjunkturabschwung zu reagieren. Dabei stellt sich die Frage, in-
wieweit sich kurzfristige Investitionsbeschllisse an mittelfristigen Haushaltszielen, nachhal-
tigem Wachstum und an der langfristigen Umsetzung der Ziele von Lissabon orientieren.

Zusatzlich empfiehlt der Ausschuss neue horizontale Initiativen auf EU-Ebene, um den
asymmetrischen Ergebnissen unterschiedlicher nationaler haushaltspolitischer Malnah-
men entgegen zu wirken. Hierbei wird auch erwahnt, dass die Verantwortung, Haushalts-
disziplin zu wahren, Investitionen zu tatigen und Strukturreformen durchzufihren, bei jedem
einzelnen Mitgliedstaat selbst liegt. Die Mitgliedstaaten werden deshalb auch angehalten,
sobald die Krise Uberstanden ist, zu normaler Haushaltsdisziplin zurtick zu kehren und die
antizyklische Ausrichtung der SWP zu verstarken.

Finanzielle Unterstiitzung an verbindliche Bedingungen kniipfen

Nach Meinung der Abgeordneten soll der Européaischen Zentralbank (EZB) - auch ohne
offizielles Aufsichtsmandat - eine starkere Rolle bei der Uberwachung der Finanzstabilitat
in der Eurozone zukommen. Auch der EU-weite Bankensektor bediirfe der Beaufsichtigung
durch die EZB.

Rettungspakete fur Finanzinstitutionen sollten keineswegs ohne strenge Aufsicht vergeben
werden, um gleiche Wettbewerbsbedingungen zu gewahrleisten. Die finanzielle Unterstut-
zung des Bankensektors mittels Rettungspakete sollte auRerdem an Bedingungen in Bezug
auf monetare Anreize, die Bereitstellung von Krediten, die Kreditkonditionen, die Umstruk-
turierung des Sektors und den Schutzsozialpolitischer Vereinbarungen geknipft sein.

"Vorfahrt fiir KMU in Europa”

Eine weitere Forderung des Ausschusses flur Wirtschaft und Wahrung ist, den "Small Busi-
ness Act" sowohl auf EU-Ebene als auch auf nationaler Ebene vollstandig umzusetzen und
schnellstmoglich anzuwenden. Der Schwerpunkt der finanziellen Unterstlitzung liegt dabei
vor allem auf kleinen und mittleren Unternehmen (KMU) in der EU; des Weiteren sollen mehr
Arbeitsplatze geschaffen sowie das Vertrauen der Investoren, Arbeitgeber, Arbeitnehmer
und Verbraucher in die EU gestarkt werden.

Der Ausschuss empfiehlt all jenen Unternehmungen den Zugang zu Krediten unter verninf-
tigen Bedingungen zu gewahren, deren Nachhaltigkeit in der Krise gefahrdet ist. Zugleich
aber warnt er davor, die EU-Wettbewerbsvorschriften unangemessen zu lockern, dies kénn-
te den Binnenmarkt schwachen. Und er befiirchtet, dass nationale MalRhahmen auf den
Konjunkturriickgang zu Protektionismus und Wettbewerbsverzerrungen fihren kénnen.

Weniger entwickelten Regionen schneller helfen

Um die Diskrepanz zwischen den unterschiedlich stark entwickelten Regionen abzubauen,
fordern die Abgeordneten "einen angemessenen Mechanismus, um sicherzustellen, dass
eine beschleunigte Konvergenz der weniger dynamischen Regionen auf strategischen Ziel-
setzungen wie der Okologisierung der Wirtschaft und einer angemessenen Mitwirkung an
der Lissabon-Strategie insbesondere durch Unterstitzung von Innovation, KMU und Initia-
tiven auf Mikroebene basiert."

Vorzeitige Bereitstellung von Mitteln, voriibergehende Anhebung der Quoten fir die Un-
terstlitzung durch die Gemeinschaft, Verbesserung der technischen Unterstlitzung und be-
schleunigte Zahlungsverfahren sind die Mdglichkeiten, die der Vereinfachung und Beschleu-
nigung des Zugangs zu den vorhandenen Kohasionsinstrumenten und der schnelleren Um-
setzung von Projekten dienen.

Nachhaltigkeit bei allen Unternehmungen im Auge behalten
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Wichtig ist nach Ansicht der Abgeordneten bei allen zu treffenden Malinahmen, die Nach-
haltigkeit im Auge zu behalten. Auf Bereiche wie Landwirtschaft, Verkehr und Energiever-
sorgung, die schwerwiegende Auswirkungen auf die Umwelt haben, sollten bei der Refor-
mierung von Steuersystemen der einzelnen Mitgliedstaaten besondere Aufmerksamkeit ge-
legt werden.

Der Ausschuss betont zudem, dass umfangreiche Investitionen in den Bereichen Energie,
Umwelt und Infrastrukturen u. a. zur Unterstiitzung einer nachhaltigen Entwicklung und Foér-
derung der Schaffung von qualitativ hochwertigen Arbeitsplatzen nétig sind.

Berichterstatterin: Elisa FERREIRA (SPE, Portugal)

Bericht: (A6-0063/2009) - Européisches Konjunkturprogramm
Verfahren: INI (Initiativbericht)

Aussprache und Abstimmung: Mittwoch, 11.3.2009

Beschaftigungspolitische MaBnahmen der Mitgliedstaa-
ten

Der Ausschuss fiir Beschaftigung und soziale Angelegenheiten empfiehlt dem Ple-
num, den Vorschlag der EU-Kommission zu Leitlinien fur beschaftigungspolitische
MaBnahmen der Mitgliedstaaten zu billigen.

Berichterstatter Jan ANDERSSON (SPE, Schweden) verweist darauf, dass aufgrund der Fi-
nanz- und Wirtschaftskrise sich die Wirtschaftsaussichten im zweiten Halbjahr 2008 und zu
Beginn dieses Jahres "dramatisch verandert" hatten. "Es wird prognostiziert, dass sich die
Lage der europaischen Wirtschaft weiter rasant verschlechtern wird und dass sich die Risi-
ken im Zusammenhang mit Beschaftigung und sozialer Kohasion in der nachsten Zuku